


민간 선박금융의 금리 경쟁력 강화 ▷ 원화 선박금융

해양산업 경쟁력 강화 및 민간 선박금융 활성화 위한 유인책 제공 ▷ 친환경 선박 조세리스

선박금융 활성화
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국가 안보 위한 필수선대 확보 및 RG 추가공급처 제공 조선 업계 가치사슬 회복 및 시장경쟁력 강화 ▷ⱭἍ̎♫Ɑ

원화선박금융 친환경 선박 조세리스 조선공제조합



유럽권 공급 비중 감소, 아시아 공급 비중 증가
: 유럽의 공급은 2013년: 290억$→ 2023년: 141억$로 감소 후 2024년 소폭 상승, 아시아는 2013년: 103억$→ 2023년: 128억$로 증가 후 2024년 소폭 하락

은행을 통한 간접금융 감소, 중국 리스 등 Non-Bank 비중 증가
: 전통적인 은행이 차지하는 시장 규모 및 비중은 2013년: 56억$ → 2022년: 28억$로 크게 감소하였으며, 중국리스 비중은 2022년 기준 약 40%*까지 늘어남
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정책금융 비중 증가

: 선박 금융 전체 규모는 감소 (14년: 33.8억$→ 18년: 16.4억$) 정책 금융 비중 증가 (14년: 78.1%→ 18년: 92.7%)

민간은행 이탈 현상 지속: 14년도 21%를 차지했으나, 18년도 7.3%까지 감소

2024년 국내 선사(100개社 1,030 ) 대상 금융 현황 집계 시 민간은행은 9%에 불과
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민간금융기관 이탈 원인: ① 해운시장의 장기침체 ② BASEL Ⅲ ③ 달러화 조달 불리 등으로 해석됨

이 중 달러화 조달 불리는 유동성 관리 어려움, 조달 금리 불리로 세분화 할 수 있음
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기존 달러화 금융시장에서 원화거래 가능영역을 분리함 (Segmentation)

국내 Value chain (선박건조대금 지급, 운임 수취, 원리금 상환 등) 전체 확보로 全과정 원화 거래化 가능

BBCHP 

COA 
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전기 가스 철강 석유제품 등 매출액 내수 비중이 높은 산업에 투입되는 선박은 전체 대비 척수로는 20% 톤수로는 43%*로 추정

신조 달러금융 종료 후 재금융, 친환경 선박 수요 증가(142조원 추정) 및 신조선가 증가 기조를 감안할 때 원화시장 규모 확장 가능성

LNG
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BBCHP 

COA 

경제적 이유 (세금 감면·선원 관리 등)과 금융적 이유(한국도산법 적용에 따른 대출은행 권리 침해우려)로 국적외항선대의 선박금융은 해외 SPC 중심 BBCHP 
리스금융 구조를 가짐
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MEPC 83차 회의('25.4월)에서 IMO Net zero Framework를 신설 및 승인
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- 연도별로 설정된 온실가스 집약도(GHG Fuel Intensity, GFI)의 연평균 목표 충족 필요하며 미달성 선박은 보충·초과유닛 구매하여 배출량 상쇄

- 보충유닛 가격: Tier1_100불/톤, Tier2_380불/톤로 책정

저속운항보다는 친환경 선박 교체 수요 증가로 전략 수립 필요

(MEPC 특별회기 '25.10월상정예정→ 채택시 '27.3월발효)

2030 2040 2050



IMO 규제 대응 친환경 선대 전환을 위해 2050년까지 총 142조원(정책금융 51조원)· 연평균 6조원 금융 수요가 예상 되나,
장기 침체여파 및 금융 규제 강화 등에 따른 민간 선박 금융 이탈로 정책 금융 의존도 심화

2030년
434억

(56조)

145억(19조)

33억(4조)
94억(12조)

63억(8조)

48억(6조)
143억(19조)

289억(37조)

95억(13조)

65억(8조)
196억(25조)

131억(17조)

2040년
739억

(95조)

246억(32조)
77억(10조)

230억(30조)
153억(20조)

439억(64조)

137억(18조)
412억(53조)

275억(36조)

32억(4조)
97억(13조)

65억(8조)

2050년
1,090억

(142조)

363억(47조)
121억(16조)

365억(47조)
243억(32조)

727억(95조)
242억(32조)

725억(95조)
484억(63조)

범례
총투자

수요

자기자본

(Equity)

자기자본 신규수요
신규수요

타인자본 신규수요

부채

(Debt)

자기자본 노후대체수요
노후대체수요

타인자본 노후대체수요

자기자본 순규제대체수요
순규제대체수요

타인자본 순규제대체수요

정책금융 중심의 현행 공급구조 지속시 51조원 이상 필요 추정 → 정부 대외부채 및 국민적 세부담 증가
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기본 내용: ① 선박 가속상각으로 손금 발생, 투자자 이전 및 연결 과세로 법인세 절감 효과
핵심 사항: ② 법인세 금액 감소로 인한 경제적 효과(tax benefit)를 친환경 투자 촉진 및 민간 선박금융 확대에 활용
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핵심 사항: ① 리스자산에 대한 가속상각 허용

핵심 사항: ② 발생 손금의 투자자 앞 이전 및 연결과세

핵심 사항: ③ SPC 지분 이전 후 선박 매각에 따른 양도차익 톤세 적용
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ыἡ(Knutsen OAS Shipping) French Tax Lease ἐḖ͔╔˞מ

↔Ͽמ˞ 174,000 CBM LNG ⇔ḙἐ 2 (2023.7∩), HD ҍַ̑א‰ˠⱳ

▫ˌ⅝ ᵎ⁄Ўּ₅͙‰̰ת Qatar Energy ◑͙↔ἐ↔ LNGἐᾐⱳ

︣ French Tax Lease ̯ⱳ╪↔⇔▐ (– 15%) ˿☺ᴏ Ṓ
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ḹᶴḹ╬̛◑ Ṩụ̰Ⱡ͔╔ֿב ∟ ˿ἐҍ♣ ḊʼἐḖ͔╔ḓṨụ ⁵Ṓ̆Ἄ↔⁷̯תᾔּאַ╔͔‚

▀ṕ╫ᶘⱳ ᶛҨ(JOLCO) ᾅך (Tax Capacity Provider) ᶛҨ (French Tax Lease)
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5 (2019~2023)

* * 25 ͚

* ѻᵣ 2025ЦỮḙ͙Ѥ˿͙Ӑ ↕ᴎ₮ ⇔ᾎ ╥ṨֿבӮ╖ᴛѻἵṨֿב

321 , 611 CGT ( 69.3% )

10 ͚

25

, , IMO 

( CPI ) ('24 )

2024.9√ ͉
189.96

2008У ̃ 191.6

(25 )

28.8%(CGT)

* 2017~2020Ц╥ḙ͙ ͌ 659ᵣCGT

69 , 132 CGT ( 84.5% )

100 , 178 CGT ( 74.9% )

* ᾐⱳἐḛװל 1,939ᵣCGT (♣Цҿ͙ҍẋ 54.5% ˁἵ), ḛל  675.4•Ҁױ(47.6% ˁἵ)
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25 33 (24 54 ), 68 CGT(24 124 CGT) 49.8% (VS 69.3%)

, 21%

LNG

(CGT )
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Ḙ͒ṥⱱ
3

: 1 RG (9 , 9 RG ) 3

͚ (16 ) RG 

: 24 ̓I- ̔ 14

͚ RG ( RG )

RG ͚ 4 RG (13 ~ 14 )

2013 2014 2015 2016 2017
( )

14.1 12.2 12.7 2.8 2.1

3.7 4.1 2.8 0.6 0.4

289 182 280 823 199

RG 

RG 



Ḙ͒ṥⱱῴὠ
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͚
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ṿ
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( 4 )

[ (4 ) / RG)40%)] / (5 2 )*ł 15

· 50%+ 50% Risk Sharing
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̭ϼởᴔ ˝Ἇ̎♫Ɑ
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10%
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BBB+ (Fitch 2024 Report)
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PYMAR
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